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La SNSM : Retour d’une expérience de plusieurs années

Joëlle et ...

... Philippe

Traversée Lorient

Ile-de-Groix sur

la vedette SNS 47

de l'Ile-de-Groix

Cette imprécision a augmenté en zone côtière avec le GPS

Comment fait la SNSM vu l'imprécision des plaisanciers ?

Avant le GPS : Position approximative en azimut-distance
Exemples :

5 M dans le nord-ouest du Cap Fréhel

A mi-chemin entre Quiberon et Belle-Ile

Avec le GPS : Position GPS (+ ASN) exacte en latitude-longitude avec 4 décimales

Les navires dans les parages localisaient facilement l'appel

et se signalaient immédiatement

Les mêmes exemples :

48°44.7706' N et 002° 24.4384'W

47°25.5456' N et 003° 08.9494' W

Dans la panique risque d'erreur dans la lecture de la position GPS et de la transmission radio

Risque d'erreur dans la réception de la position par les Stations Côtières et les autres navires

Les navires dans les parages ne peuvent pas se situer rapidement par rapport à l'appel

et ne se signalent pas

Lors d'un PAN-PAN ou d'un MAYDAY
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A3 = Zone de couverture en UHF d'un satellite géostationnaire à 36000 km d'altitude

(visible entre 70°N et 70°S) à n'utiliser qu'en dehors des zones A1 et A2

Rayon de la terre ≈ 6400 km et altitude du satellite géostationnaire ≈ 36 000 km

A2 = Zone de couverture d'au moins une station côtière maritime MF (portée 150 à 300 M) 

dans laquelle la fonction ASN est disponible en permanence

Le système mondial de détresse : les zones radio du SMDSM

Sur toutes les mers du globe, en fonction de la distance à la côte,

quatre zones du SMDSM sont définies

A1 = Zone de couverture d'au moins une station côtière marine VHF (portée 20 à 30 M) dans

laquelle la fonction ASN est disponible en permanence

A4 = Zone de couverture HF uniquement (portée mondiale) en zones polaires

à n'utiliser qu'en dehors des zones A1, A2 et A3

Le système mondial de détresse : les zones radio du SMDSM
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Le système mondial de détresse : les zones radio du SMDSM

Le système mondial de détresse : téléphonie et numérique

Appel classique en téléphonie Appel ASN en numérique

Appel manuel au micro sur le canal 16
Canal prioritaire 156.800 Mhz

A1 = Appel automatique sur le canal 70
Canal caché 156.525 Mhz

VHF

MFAppel manuel au micro sur 2182 kHz

UHF 
satellite géo

Message manuel Inmarsat B et C

A2 = Appel automatique sur 2187.5 kHz

A3 = Appel automatique sur 1646 MHz

HFAppel manuel au micro sur 8291 kHz A4 = Appel automatique sur 8414.5 kHz

Radiobalises toutes zones sur 406 MHzUHF
Satellite défile

8

Détresse

Urgence

Sécurité

MAYDAY - MAYDAY - MAYDAY DISTRESS

PANPAN - PANPAN - PANPAN

SECURITE - SECURITE - SECURITE 

URGENCY

SAFETY
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Les fonctions du SMDSM : Les communications d'urgence

Les messages de détresse et d'urgence en VHF ou MF

assurent les fonctions 1 et 7 du SMDSM

VHF ASN

MF ASN

ou HF ASN

UHF Satellite

Le système mondial de détresse : Les objectifs du SMDSM

Les deux objectifs du SMDSM

L'émission automatique des alertes vers un centre spécialisé à terre (MRCC)

quelle que soit la zone d'où survient la détresse sur toutes les mers du globe

afin de coordonner efficacement les opérations de recherche et de sauvetage

SAR = Search And Rescue

La réception automatique

des avertissements de navigation

des renseignements urgents

et des bulletins météorologiques

afin de disposer des informations nécessaires

pour garantir la sécurité en mer
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Le survol d'un navire par un hélicoptère

A bord de tous les hélicoptères

quelques soient leurs dimensions

le pilote est assis à droite

De même par héritage anglo-saxon

toutes les portes

pour les passagers ou pour le fret

sont à droite (tribord ou "starboard")

Le treuil ("winch") et le treuilliste

sont donc toujours à droite

Le survol d'un navire par un hélicoptère

Commandant de bord

en place droite
Chargement du fret par la droite (tribord)



Union des Plaisanciers Français

Cours de Sécurité en Mer

Mercredi 16 mars 2022

Philippe et Joëlle NACASS - Formateurs SNSM 7

Le survol d'un navire par un hélicoptère

Le pilote de l'hélicoptère ne quitte pas 

des yeux le navire en difficulté

et il peut effectuer un vol stationnaire

(vitesse nulle par rapport au navire)

Un hélicoptère survole toujours

un navire en difficulté

sur babord face au vent

en étant dégagé des obstacles

tels que les mâts, haubans, ...

Houle Vent

Le survol d'un navire par un hélicoptère

Houle Vent

Un hélitreuillage se fait toujours ...

... en vol stationnaire

... sur l'arrière du navire

... en travers
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Le survol d'un navire par un hélicoptère

La même intervention ...

... vue par le pilote en place droite

... vue par le treuilliste à la porte cargo à droite

Les hélicoptères Français de Sauvetage Maritime Côtier

Ministère de l'intérieur

Sécurité Civile

Hélicoptère EC 145

Indicatif : Dragon + département

Ministère de la Défense

Marine Nationale

Hélicoptère Dauphin

Indicatif : Guépard V, W, X, Y et Z

Ministère des Finances

Douane Française

Hélicoptère EC 135

Vitesse ≈ 135 kt

Autonomie 370 M

2h15 vol

Ministère de la Défense

Gendarmerie Nationale

Hélicoptère EC 135 ou 145

Indicatif radio : Choucas + département
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Les hélicoptères Français de Sauvetage Maritime Côtier

Les hélicoptères Français de Sauvetage Maritime Côtier

Ministère de la Défense

Marine Nationale

Hélicoptère Dauphin

Indicatif : Guépard V, W, X, Y et Z
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Les hélicoptères Français de Sauvetage Maritime au Large

Ministère de la Défense

Armée de l’Air

Armée de Terre (ALAT)

Hélicoptère Puma ou Caracal

Ministère de la Défense

Marine Nationale (Aéronavale)

ou Armée de l’Air

Hélicoptère NH90 Caiman

Vitesse ≈ 165 kt

Autonomie 650 M

7h00 de vol

Les hélicoptères Français de Sauvetage Maritime au Large
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Les moyens de sauvetage héliportés

Le harnais La civière ou le plan dur

Le filet ou la cage

surtout utilisés

par les

Anglo-Saxons

Le survol d'un navire par un avion

A bord de tous les avions

quelques soient leurs dimensions

le pilote est assis à gauche

De même par héritage de la marine

toutes les portes

pour les passagers ou pour le fret

sont à gauche

(bâbord ou "port") 
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Le survol d'un navire par un avion

Commandant de bord Joëlle Nacass en place gauche

Porte cargo

Le survol d'un navire par un avion

Commandant de bord

Air France en place gauche Embarquement des passagers

toujours par la gauche (bâbord)

Chargement du fret par la gauche (bâbord)

Manettes

centrales
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VentHoule

En approche un avion survole toujours un navire en difficulté

sur tribord face au vent et effectue un virage par la gauche

pour passer sur l'avant du navire

puis faire un passage en éloignement vent arrière sur bâbord 

Le pilote de l'avion ne quitte pas

des yeux le navire en difficulté

mais doit continuer à voler …

Le survol d'un navire par un avion

Le survol d'un navire par un avion

En approche un avion

survole toujours un navire

sur tribord face au vent

Puis fait un passage

en éloignement

vent arrière sur bâbord 
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Les avions Français de Sauvetage Maritime Hauturier

Ministère de la Défense

Marine Nationale (Aéronavale)

Avions équipés de chaînes SAR largables

Falcon 50 Marine (triréacteur)

Vitesse ≈ 370 kt ; plafond 45000 ft

Autonomie 2700 M ; 6h30 vol

Equipage : 5

Atlantic 2 (ATL 2)

Vitesse ≈ 300 kt ; plafond 27500 ft

Autonomie 4300 N ; 12h00 vol

Equipage : 12 à 14 

Les moyens de sauvetage aéroportés

Aéro-largage d'un conteneur SAR

(Chaîne SAR ou SAR canister)

Largage sous le vent du naufragé à faible hauteur (≈ 100 m) 

Estimation du vent de surface par passages et fumigènes

Comprend un canot de sauvetage gonflable entièrement équipé :

balise de détresse, radio VHF, éléments de survie, 

eau, nourriture, premiers secours, médicaments …

Conteneur accroché à 130 m de filin et à une ancre flottante
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Les moyens de sauvetage aéroportés

Falcon 50

6 à 8 chaînes SAR

Canots pour 10, 15 et 25 naufragés

Les moyens de sauvetage aéroportés
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Les moyens de sauvetage aéroportés

Le sauvetage hors de portée des aéronefs

Se préparer à une confrontation avec un monstre d'acier ...

surtout si la mer est bien formée ...
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Le sauvetage hors de portée des aéronefs

Roulis d'un cargo

dans une baie abritée ...

Le sauvetage hors de portée des aéronefs

Embarquement par l'échelle de pilote souple (très instable)

puis éventuellement passage sur l'échelle de coupée ...
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Le sauvetage hors de portée des aéronefs

Embarquement par l'échelle de pilote souple (très instable)

puis éventuellement passage sur l'échelle de coupée ...

Récupération manuelle

Récupération d'un homme à la mer

Délicate et difficile
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Récupération d'un homme à la mer

Rescue zone

Zone protégée des hélices et propulseurs

Remorqueur d'Intervention, d'Assistance et de Sauvetage (RIAS)

Remorqueurs privés de la

Compagnie Internationale des Abeilles

loués par l'Etat  français et

mis à la disposition du Préfet Maritime 

Récupération d'un homme à la mer

Rescue zone

pour la récupération

d'un homme à la mer

Franc-bord abaissé

Porte d'ouverture dans la coque 
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Elingue et potence

Récupération d'un homme à la mer

Civière ou barquette de sauvetage

Flottante et hélitreuillable

Récupération d'un homme à la mer
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Récupération d'un homme à la mer

Les moyens de sauvetage héliportés

La civière ou le plan dur

hélitreuillable
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Filet souple (Markus net)

Récupération par enroulement

Récupération d'un homme à la mer

Grand filet souple (Dacon scoop)

Récupération par écopage

Récupération d'un homme à la mer

Rescue zone
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Echelle souple (Jasons cradle)

Récupération par enroulement

Récupération d'un homme à la mer

Gaffe-sangle ou gaffe-lasso (Brindle sling)

Récupération d'un homme à la mer
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L'hypothermie et la survie en eau froide (Philippe NACASS)

L'hypothermie et la survie en eau froide (Philippe NACASS)
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L'hypothermie et la survie en eau froide (Philippe NACASS)

Recherches sur zone (dirigées par les Stations Côtières)
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Recherches sur zone (dirigées par les Stations Côtières)

Dans tous les pays les procédures

SAR (Search And Rescue)

de Recherche et de Sauvetage

sont définies par le

Manuel IAMSAR

(International Aeronautical and Maritime SAR)

Le IAMSAR est composé des trois volumes suivant :
Volume I : Organisation et gestion, porte sur le concept global du système
SAR, l'établissement et l'amélioration des systèmes nationaux et régionaux
SAR et la coopération avec les États voisins pour fournir des services SAR
efficaces et économiques.
Volume II : Coordination des missions, pour ceux qui planifient et
coordonnent les opérations et les exercices SAR.
Volume III : Moyens mobiles, est destiné à être emporté à bord des unités

de sauvetage, des avions et des navires pour aider à l’efficacité d'une

recherche, d’un sauvetage ou de la fonction du coordonnateur en

situation, ou encore aux aspects du SAR qui se rapportent à leur propre

situation d'urgence.

190 pages

La SNSM applique les directives IAMSAR

Recherches sur zone (dirigées par les Stations Côtières)
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La SNSM applique les directives IAMSAR

Les circuits de recherche à vue normalisés IAMSAR sont les suivants

Ratissage par secteur (Vector Search)
Ratissage en spirale carrée (Square Search)
Ratissage longitudinal (Trackline Search)

Ratissage par passes parallèles (Parallel Sweep)
Ratissage en lacets (Creeping line Search)

Ratissage coordonné en lacets (Creeping line Search Coordinated)
Ratissage par enveloppement (Contour Search) 

Recherches sur zone (dirigées par les Stations Côtières)

Cette couche existe aussi pour Open CPN (gratuite sur internet)

Une couche spéciale SAR a été développée par Maxsea pour la SNSM

Recherches sur zone (dirigées par les Stations Côtières)

Open CPN

Logiciel gratuit

sur Internet
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L'estimation de la dérive due au vent d'une épave

L'estimation de la dérive due au vent d'une épave
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L'estimation de la dérive due au vent d'une épave

L'estimation de la dérive due au vent d'une épave
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La chasse, la poursuite et l'interception : le pointage RADAR

Buts du RADAR en navigation : Déterminer les routes et vitesses des échos suivis

Prévoir les risques de collisions et  trouver la manœuvre la plus sure pour éviter les abordages

Aide de Pointage de RADAR Automatique (APRA)

Automatic RADAR Plotting Aid (ARPA)

Le Closest Point of Approach ( CPA) ou Point de Rapprochement Maximum (PRM)

est la distance minimum que l'écho peut atteindre par rapport à notre navire (le porteur du radar)

et qui permet l'évaluation du risque d'abordage

Le Time to Closest Point of Approach (TCPA) ou Temps du Point de Rapprochement Maximum (TPRM)

est soit le temps restant avant d'atteindre le CPA soit l'heure de passage au CPA

La route surface (Rs = Rv) et la vitesse surface (Vs = Vv) de la cible (écho)

Les calculs se font en route et vitesse relatives entre deux mobiles 

En SAR la chasse, la poursuite et l'interception imposent CPA = 0 et TCPA minimum

La chasse, la poursuite et l'interception : le pointage RADAR

En tracé

manuel



Union des Plaisanciers Français

Cours de Sécurité en Mer

Mercredi 16 mars 2022

Philippe et Joëlle NACASS - Formateurs SNSM 31

La chasse, la poursuite et l'interception : le pointage RADAR

En tracé

automatique

Les fonctions du SMDSM : Les communications sur site

Suppléance des moyens fixes (noyés, coulés, plus de batterie, ...)

Embarqué à bord des engins de sauvetage

Les communications sur site (fonction 5 du SMDSM)

Emetteur-Récepteur portatif VHF 16 spécial SMDSM

(usage réservé au cas de détresse)

Emet sur au moins 2 canaux VHF (16 et 6)

Puissance: 0.25 à 1 watt

Autonomie de 8 heures minimum

Etanche à 1m de profondeur

Résistant aux chocs (pas d'afficheurs)

Commandes manipulables avec des gants
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Repérage par un

radiogoniomètre

automatique

équipant les

moyens SAR

(Homing)

Les fonctions du SMDSM : Le repérage sur zone
Le repérage sur zone (cours du CRR = fonction 6 du SMDSM)

Si le navire en difficulté est équipé d'une VHF encore opérationnelle

Repérage par un

radiogoniomètre

automatique

équipant les

moyens SAR

(Homing)

Les fonctions du SMDSM : Le repérage sur zone
Le repérage sur zone (cours du CRR = fonction 6 du SMDSM)

Si le navire en difficulté est équipé d'une VHF encore opérationnelle
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Les fonctions du SMDSM : Le repérage sur zone
Le repérage sur zone (cours du CRR = fonction 6 du SMDSM)

Si le navire en difficulté est équipé d'une VHF encore opérationnelle

Relevé à

265 degrés

Réception message sur le canal 16

C'est un système émetteur-récepteur automatique d'échanges d'informations entre navires et la terre

L'émetteur AIS envoie automatiquement toutes les 3 minutes les données concernant le navire

(identité, position, cap, destination, chargement, ...) 
L'identité du navire est fournie par son code MMSI

Automatic Identification System (AIS)

4.1 - La VHF AIS : Le système d'identification automatique

La position du navire est faite par un récepteur GPS à bord

Le récepteur reçoit les informations provenant des autres navires ou stations  à portée VHF

Certains phares, balises ou bouées sont équipées d'émetteur AIS 

L'AIS fonctionne en VHF sur deux canaux réservés
161.975 Mhz et 162.025 MHz

Portée 30 M 
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La VHF AIS : Le système d'identification automatique

Mercredi 26 mai 2021 à 18h00 Loc

La VHF AIS : Le système d'identification automatique

Mercredi 26 mai 2021 à 18h00 Loc
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4.2 - La VHF AIS : Eviter les risques de collision

Collision évitée dans le brouillard

4.2 - La VHF AIS : Eviter les risques de collision

70

Collision évitée dans le brouillard
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Les fonctions du SMDSM : Le repérage par radar
Le repérage sur zone (fonction 6 du SMDSM)

Le répondeur radar SART

Le SART permet le repérage des radeaux de survie

Réponse codée à l'interrogation reçue d’un radar

SART = Search And Rescue Transponder

Emet dans la bande 9.2 - 9.5 GHz (radar λ=3 cm)

Autonomie: 8 h en émission et 96 h en veille

Portée supérieure à 5 M (navire) ou 40 M (aéronef)

Emet dans la bande 406 MHz (code MMSI)

et 121.50 Mhz (Bande aviation pour goniométrie)
Autonomie: 8 h en émission et 96 h en veille

Portée supérieure à 5 M (navire) ou 40 M (aéronef)

Les fonctions du SMDSM : Le repérage par satellite
Le repérage sur zone (fonction 6 du SMDSM)

La Radiobalise de Localisation des Sinistres (LRS)
EPIRB = Emergency Position Indicating Radio Beacon (navire) 

ELT = Emergency Locator Transmitter (aéronef) 

PLB = Personal Locator Beacon (véhicule ou randonneur)

Déclenchement manuel ou automatique par choc ou immersion

Système COSPAS SARSAT 1979 (Canada-France-USA-ex-URSS)

Satellites à defilement à orbite polaire basse

COSPAS = COsmicheskaya Sistema Poiska Avariynyh Sudov

(Space System for the Search of Vessels in Distress)

SARSAT = Search And Rescue Satellite-Aided Tracking
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La VHF AIS : La recherche d'un homme à la mer

Personal AIS MOB

Balise personnelle AIS pour homme à la mer

73

Le repérage sur zone (fonction 6 du SMDSM)

Guide Marine gratuit (en pdf) : www.meteofrance.com onglet Marine

Guide marine de Météo-France
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Fiches météo de sécurité des plaisanciers (Philippe NACASS) 

Fiches crées et rédigées à la demande du

Conseil Supérieur de Météorologie - Commission Marine

Fiches parues dans de nombreuses revues maritimes

et proposées sur de nombreux sites internet

https://www.fnppsf.f/peche-plaisance/ppn45snsm-le-196-fiches-meteo-1-et-2.pdf

https://www.unan56.bzh/userfiles/securite/Fiche de sécurité plaisanciers_1-0.pdf

https://www.unan56.bzh/userfiles/securite/Fiche de sécurité plaisanciers_2-0.pdf

Numéro d'urgence téléphonique en bord de mer
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Numéro d'urgence téléphonique en bord de mer

Fiches météo de sécurité des plaisanciers (Philippe NACASS) 

Fiches crées et rédigées à la demande du

Conseil Supérieur de Météorologie - Commission Marine

Fiches parues dans de nombreuses revues maritimes

et proposées sur de nombreux sites internet
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Fiches de rappel de sécurité pour plaisanciers (Philippe NACASS)

Fiches de rappel de sécurité pour plaisanciers (Philippe NACASS)
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Campagne pour le port du gilet de sauvetage

Merci pour votre attention ...


